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汽车行业绿色发展有何新模式？
——推进汽车环保公共基础设施集合体“绿岛”模式的发展与问题浅析

□ 邓启金  李清建

为推动全国空气质量持续改

善，生态环境部、国家发展改革

委等 15 部委联合印发《深入打

好重污染天气消除、臭氧污染防

治和柴油货车污染治理攻坚战行

动方案》，部署蓝天保卫战三大

标志性战役，加强挥发性有机物 

（VOCs）源头、过程、末端全流

程治理，明确提出加快建设 VOCs 

治理 “绿岛” 项目，推进各地建

设钣喷共享中心，配套建设适宜

高效的 VOCs 治理设施。在此背

景下，汽车“绿岛”项目作为一

种创新的环保公共基础设施，正

逐渐成为推动汽车行业绿色发展

的关键力量。

一、“绿岛”模式概述

汽车“绿岛”项目秉持“集

约建设、共享治污”的先进理念，

由政府、企业和社会多元主体投

资打造，是可供多个汽车相关市

场主体共享的环保公共基础设施

集合体。其核心在于对汽车维修、

喷涂等易产生污染的环节进行集

中整合，统一收集污染物，并借

助专业、高效的集中治理设施，

实现污染物的稳定达标排放。这

种项目模式（“绿岛”模式）打

破了传统分散治污的局限，通过

资源整合与共享，有效提升了治

污效率，降低了治污成本，为解

决汽车行业环境污染问题提供了

全新的思路和解决方案。

“绿岛”模式作为汽车“绿

岛”项目在汽车行业的具体应

用，具有显著的创新价值和重要

意义。它不仅能够有效解决汽车

维修、喷涂等环节的环境污染问

题，还能为中小型企业减轻治污

负担，提升产业竞争力，实现

生态环境与经济社会效益的多赢

局面，成为汽车行业绿色发展的

重要支撑。

二、汽车“绿岛”项目发展现

状及成效

有关数据显示，截至 2024 年

底，我国机动车保有量达 4.53 亿

辆，其中汽车 3.53 亿辆、新能源

汽车 3140 万辆。与之相伴的是汽

车维修、零部件喷涂作业规模的

不断扩大。汽车维修钣喷废气是 

VOCs 的重要来源之一，一些钣喷

店工艺落后、设备陈旧、管理粗放，

缺乏有效的废气治理措施，存在

环境污染隐患。

自“绿岛”概念提出以来，

各地积极开展实践探索，取得了

显著成效。江苏省作为全国首个

探索“集约建设、共享治污”模

式的省份，成果斐然。例如，南

京六合经济开发区建成了没有“油

漆味”的汽修园，配备了先进的

钣喷设备，多个汽车 4S 店共用喷

涂中心，治污效率高达95%以上，

极大地改善了当地的空气质量。

宝鸡市高新区的汽车维修企业集

中涂装“绿岛”项目，运行后每

年可削减大气污染物 950 吨，对

区域大气污染治理起到了重要的

推动作用。长沙雨花区整合汽修

钣喷店，建成集中钣喷中心“绿岛”

项目，有效促进了当地汽修行业

“散、乱、污”问题的规范整治，

提升了行业整体形象和环保水平。

此外，扬州宝应县等地也纷纷推

广建设汽车“绿岛”项目替代零

散喷涂企业，从源头上控制了汽

车喷涂过程中的污染物排放。实

践证明，汽车“绿岛”项目在促
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进产业减污降碳、绿色发展方面

成效显著，兼具生态效益、经济

效益和社会效益。

（一）生态效益

减少污染物排放。汽车“绿岛”

项目通过集中治污设施，对汽车

维修、喷涂过程中产生的 VOCs、

漆雾颗粒等污染物进行高效收集

和处理。单个传统的中小汽修企

业喷漆作业时，废气无组织排放

严重，而汽车“绿岛”项目采用

先进的“干式过滤 + 活性炭吸附 / 

脱附或沸石转轮浓缩 + 催化燃烧”

废气处理技术，将 VOCs 排放浓

度降低至 20 毫克 / 米 3，远低于

国家标准，大幅减少了大气环境

污染，为改善空气质量、打赢蓝

天保卫战提供了有力支撑，是大

气污染治理的重要实践。

降低噪声污染。以往，汽车

维修企业分散在城市各处，作业

过程中的敲打、打磨等噪声会给

周边居民生活造成干扰。汽车“绿

岛”项目将这些企业集中起来，

通过合理规划布局，采用隔音降

噪材料和设备，有效降低了噪声

的传播范围和强度，极大地减少

了对周边环境和居民的不利影响，

提升了居民的生活环境质量。

（二）经济效益

降低中小企业治污成本。对

于汽车维修、零部件喷涂行业中

的众多中小型企业而言，单独建

设和运营一套完善的污染治理设

施需要在设备购置、安装调试、

日常运维及人员培训等方面投入

大量资金，这无疑是沉重的负担。

以一套先进的钣喷废气处理装置

为例，仅设备购置成本就可能高

达数十万元，加上每年数万元的

运维费用，许多中小企业难以承

受。而汽车“绿岛”项目采用共

享模式，企业只需支付相对较低

的使用费用，即可享受专业的环

保治理服务，大大降低了治污成

本，提高了企业的经济效益和市

场竞争力，让中小企业能够轻装

上阵，专注于自身业务发展。

促进产业集聚与升级。汽车

“绿岛”项目吸引了众多汽车相

关企业集聚，形成了产业集群效

应。在“绿岛”内，企业能够实

现资源共享、信息互通、技术交流，

促进了产业链上下游企业之间的

协作，提高了整体效率。同时，

汽车“绿岛”项目为企业提供了

先进的技术和生产平台，推动企

业进行技术创新和产品升级，如

采用水性漆、自动化喷涂设备等，

提升了整个汽车产业的发展水平

和活力，促进了产业的转型升级。

（三）社会效益

提升就业质量。汽车“绿岛”

项目的建设和运营需要大量专业

人才，包括环保技术人员、设备

运维人员、汽车维修技师等。这

不仅为当地创造了更多的就业机

会，还通过专业培训提高了从业

人员的素质和技能，从而提升了

就业质量，促进了社会稳定和发

展，为地方经济发展注入了新的

活力。

增强环保意识。汽车“绿岛”

项目作为环保示范项目，向社会

公众展示了先进的环保理念和实

践成果，能够有效提升公众对环

境保护的认知和重视程度。通过

对入驻企业的环保监管，促使企

业更加注重环保责任，形成良好

的环保氛围，进而带动整个社会

环保意识的提升，推动全社会形

成绿色发展的共识。

三、“绿岛”模式发展存在的

问题

尽管汽车“绿岛”项目提供

了“共享车间”，让大多数规模

小、资金有限、治污设备与工艺

落后的汽修企业能够共享先进的

钣喷设备和高效的废气处理工艺，

改变了污染治理模式并取得了良

好成效，但仍面临一些问题。

（一）政策支持体系不完善

虽然各级地方政府出台了一

系列支持汽车“绿岛”项目建设

的政策，但整体上缺乏有效的执

行机制。许多企业受传统经营模

式的影响，对新的共享治污模式

存在抵触情绪，积极性不高，不

愿意主动入驻汽车“绿岛”项目。

在推广过程中，如何让企业形成

“治污要赔、不治要停”的紧迫

感，同时实现企业发展与生态环

境保护的相互促进，是亟待解决

的问题。政策的不明确和执行的

不到位，导致企业对汽车“绿岛”

项目信心不足，影响了项目的推

广和实施效果。

（二）大型企业合作意愿不强

一些大型汽车企业由于自身

已具备较为完善的污染治理设施
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和管理体系，认为参与汽车“绿岛”

项目对其发展的提升作用不明显，

因此合作意愿不强。大型企业在

行业中具有重要的引领和示范作

用，其不参与的态度在一定程度

上影响了汽车“绿岛”项目规模

效应和产业带动作用的发挥，阻

碍了全行业共同推进“绿岛”模

式发展良好局面的形成。

（三）中小企业持观望态度

部分中小型汽车维修企业对

汽车“绿岛”项目认知不足，担

心进入“绿岛”后运营成本增加、

业务受限等，对参与项目持观望

态度。此外，相关政策不够明确

和具体，企业难以享受实际优惠，

且缺乏针对汽车“绿岛”项目的

专项金融产品和服务，进一步加

剧了中小企业的顾虑，导致他们

对绿岛项目的接受度不高。

（四）先进环保技术应用不足

虽然市场上已配套应用了先

进的汽车维修、喷涂污染治理技

术，但部分汽车“绿岛”项目由

于资金、技术、人才等原因，未

能充分采用先进技术，仍然采用

传统的光氧催化等低效废气处理

设备，无法满足日益严格的环保

排放标准，导致治污效果不佳，

影响了汽车“绿岛”项目的环保

效益和可持续发展能力。

四、推进“绿岛”模式的几点

建议

（一）加大研发与应用力度

政府和企业应共同加大污染

治理技术研发投入，积极协调科

研院校与企业开展产学研合作，

共同攻克技术难题，研发新型高

效的废气处理技术、水性漆环保

材料及自动化喷涂设备。同时，

积极推广应用先进成熟的环保技

术和设备，对采用先进技术和设

备的汽车“绿岛”项目给予一定

的政策补贴和奖励，扶持企业提

升技术水平，推动项目的技术升

级，提高治污效率和质量。

（二）加强行业监管

健全多部门协同监管机制，

明确各部门在汽车废气排放监管

中的职责，加强部门间的协作与

配合，提高监管人员的专业素质

和执法水平。利用信息化技术建

立智能化监管平台，对污染物排

放、设备运行状态进行实时监测，

实现监管的精准化和高效化。加

大对违规排放企业的处罚力度，

建立企业环保信用评价体系，将

企业的环保信用与税收优惠、信

贷支持等挂钩，促使企业自觉遵

守环保法规，主动履行环保责任。

（三）加强宣传引导

通过多种渠道宣传推广汽车

“绿岛”项目，利用媒体、行业协会、

政府平台等广泛传播“集约建设、

共享治污”理念，提高市场主体

的认知度和认同感。组织开展项

目推介会、现场观摩会等活动，

让企业实地了解项目的运营模式、

环保优势和经济效益，增强企业

对汽车“绿岛”项目的直观认识

和信心。制定出台相关激励政策

及措施，对入驻汽车“绿岛”项

目的企业给予一定期限的租金减

免、财政补贴等，提高企业参与

的积极性，营造良好的社会氛围。

（四）提供个性化服务

针对不同规模和类型企业的

实际需求，为中小型企业提供一

站式共享服务，包括场地租赁、

设备使用、环保治理等，帮助企

业解决实际困难，降低企业运营

成本和风险。同时，组织大型企

业探索开展合作共建、技术交流

等活动，充分发挥大型企业的技

术和资金优势，促进大型企业

与汽车“绿岛”项目的深度合作，

实现互利共赢，推动“绿岛”模式

的规模化发展和行业的整体进步。

五、结论

汽车“绿岛”项目作为推动

汽车行业绿色发展的创新模式，

具有显著的生态、经济和社会效

益。尽管在建设与推广应用过程

中面临政策、资金、技术和市场

主体参与等诸多挑战，但通过完

善政策支持、加强技术创新、提

升市场主体参与积极性等策略，

能够有效克服相关困难，推动“绿

岛”模式顺利落地和运营。相信

在各方的共同努力下，汽车“绿岛”

项目将为我国实现碳达峰碳中和

目标，以及建设美丽中国发挥重

要作用，引领汽车行业走向绿色、

可持续发展的新未来。
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